SCHLOTHAUER W
& WAUER ¥4

Steinach

ERSERNISHERCHT

(LK*Straubing — Bogen)

Verkehrsuntersuchung zum geplanten
Nahversorgungsstandort am KP SR 8/HelmbergstraRe

Auftraggeber: GEOVISTA GmbH
Vermessungstechnik
FilchnerstraRe 2
95448 Bayreuth

Auftragnehmer: SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fur Stralenverkehr mbH
Zweigniederlassung Miinchen

Aschauer StraRe 10, 81549 Miinchen

Projektnummer: 2023-0068

bearbeitet von: Krauf3, Stephan M.Sc.

E-Mail: stephan.krauss@schlothauer.de
Telefon: 030/936672 - 261

Datum: 12.05.20233

Version: 1.0 Ergebnisbericht



SCHLOTHAUER #%3
VU Nahversorgungsstandort Steinach & WAUER &

Inhaltsverzeichnis
INNAItSVEIZEICHNIS ... e mn e e e e s e e 2
AbDbildungsVerzeiChNis ... ————————— 3
1Kontext und AufgabenstelluNg........ccocccccmiiiiiii s ssss e e e s s smn e e e e e e s s s nnmnnes 5
2Abschéatzung der Prognoseverkehrsbelastungen 2040 ...............cocciniimeninnimnnenenssesnenen 6
B VAT 4 o114 1= 4 (U] o o [ PRSPPI 6
2.2AIIgeMEINES VOIgENEN ... 6
2.3PrognoSenUIfall 2040 ...........ooi i 7
2.4Prognoseplanfall 2040 ...........ooeiiieiiiiiiieeee et e e e e e e — e e e e e s 9
3Zusammenfassung UNd Fazit.........ccccciiiiicciimmiinii s ssssse s s s sssms e e e e e s smnme e e e se s s nnn 15
7N 1 T o T 16

Ergebnisbericht Seite 2



SCHLOTHAUER 7%
VU Nahversorgungsstandort Steinach & WAUER &~

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Ausschnitt BEbauuNgSPIaNn..........oooiiiiiiii 4
Abbildung 2: Nahversorgungsstandort Steinach — makroskopische Lage.............cccooiiiiiiiiiien. 5
Abbildung 3: Schematische Ubersicht der VerkehrserzeugungsreChnung.............cccoeveveeveveeeeennnn. 6
Abbildung 4: Vormittagsspitze Bestand (Analysefall) ..........cooiiiiiiii 7
Abbildung 5: Vormittagsspitze Prognosenulifall (2040) ..........cc.uvviiieeeiiiciiiieee e 8
Abbildung 6: Nachmittagsspitze Bestand (Analysefall)..........occoiiiiiii e 8
Abbildung 7: Nachmittagsspitze Prognosenulifall (2040)...........c..oeeiiieiiiiiiiiieeee e 9
Abbildung 8: Vormittagsspitze Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum)..................... 11
Abbildung 9: Nachmittagsspitze Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum).................. 12
Abbildung 10: Lageplan Grundgeometrie fur Signalisierung (Gemeinde Steinach) ...........ccccceee. 13
Abbildung 11: KP SR 8 / Helmbergstralie Signalzeitenplan Frihspitze .........cccccccoeeiiiiiieiieiiicne 14
Abbildung 12: KP SR 8 / Helmbergstral3e Signalzeitenplan Nachmittagsspitze ............cccccceinnn 14

Ergebnisbericht Seite 3



SCHLOTHAUER

VU Nahversorgungsstandort Steinach & WAUER

1 Kontext und Aufgabenstellung

Im ca. 10 km ndrdlich von Straubing gelegenen Steinach wird am Knotenpunkt SR8 /
Helmbergstralle die Ansiedlung eines Nahversorgungsstandortes geplant. Neben einem
Lebensmittel-Vollsortimenter (max. 1.200 m? Verkaufsflache) sind weitere drei Ladeneinheiten mit
einer maximalen gesamten Verkaufsflache von 920 m? vorgesehen. Das Grundsttick soll Uber die
HelmbergstralRe, ca. 30 m noérdlich des o. g. Knotenpunkts erschlossen werden.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den entsprechenden Ausschnitt aus dem aktuellen Bebauungs-
mit Grinordnungsplan (Sondergebiet Nahversorgung):
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Abbildung 1: Ausschnitt Bebauungsplan
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Die Erreichbarkeit des Marktes ist (iber das untergeordnete Stralennetz der Gemeinde Steinach
(insbesondere die Helmbergstralle) gewahrleistet. Die SR 8 (als Ubergeordnete Verbindung)
verlauft in diesem Bereich in Ost-West Richtung, verbindet die umliegenden Gemeinden und
sichert den Anschluss an das groBrdumige StraRennetz (B 20 sowie BAB 3). Uber die
MoosstralRe/Gemeindeverbindungsstral’e kann die benachbarte Gemeinde Parkstetten erreicht
werden. Die nachfolgende Abbildung zeigt die makroskopische Lage.
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Abbildung 2: Nahversorgungsstandort Steinach — makroskopische Lage

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Ermittlung des zusétzlich zu erwartenden Verkehr
sowie dessen zeitliche und raumliche Verteilung auf den Knotenpunkt SR 8 / Helmbergstralle.
Daruber hinaus wird eine Verkehrsprognose fur den Planungshorizont 2040 erstellt, die die
Bevdlkerungsentwicklung und ggf. die weiteren baulichen Entwicklungen im Umfeld des
Nahversorgungszentrums bertcksichtigt.

Weiterhin wird flr den o. g. Knotenpunkt vor dem Hintergrund der geplanten Signalisierung ein
einfaches, vorlaufiges Festzeitsignalprogramm erstellt. Die Leistungsfahigkeitsberechnung erfolgt
auf dieser Grundlage gemall HBS 2015 fiir den Analyse-, Prognosenull- und Prognoseplanfall der
Frihspitzenstunde und Nachmittagsspitzenstunde.
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2 Abschatzung der Prognoseverkehrsbelastungen 2040

2.1 Vorbemerkung

Neben der Veranderung des allgemeinen Niveaus der Verkehrsbelastung, bedingt durch die
Entwicklung der Bevolkerungszahl und die Stadtentwicklung, ist fur eine verkehrliche
Bewertung auch der durch das Bauvorhaben verursachte Neuverkehr (zusatzliche Verkehr)

relevant.

2.2 Allgemeines Vorgehen

Die Abschatzung des Neuverkehrs erfolgte auf der Grundlage empirischer Untersuchungen.
Als Ausgangspunkt dienten Angaben Uber Art und Mal} der Nutzung (bspw. Anzahl der
Kunden). Die Berechnung erfolgte EDV-gestitzt durch das Programm ,Ver_Bau®. Kennwerte
wie Wege pro Tag, MIV-Anteil, Besetzungsgrad, etc. richten sich nach Ergebnissen
verschiedener Mobilitatsforschungen (bspw. MiD 2017).

Nachfolgende Abbildung zeigt die verschiedenen Komponenten der Verkehrsbelastung.
Dabei stellt der Analysefall die gemessenen Verkehrsmengen dar. In den Prognosenulifall
geht im Wesentlichen das allgemeine Verkehrsmengenwachstum durch die
Bevdlkerungszunahme ein. Im Prognoseplanfall ist zusatzlich der Neuverkehr, bestehend aus
der Differenz der neuen Nutzungen und der auf dieser Flache entfallenden Nutzungen,

relevant.
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Abbildung 3: Schematische Ubersicht der Verkehrserzeugungsrechnung
Schematische Ubersicht der Verkehrserzeugungsrechnung

1

Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff:
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der

Verkehrserzeugung. Heft 42, einschliel3lich der Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau

und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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2.3 Prognosenulifall 2040

Fiar den Prognosenullifall stehen Bevolkerungsstatistiken des Landkreis Straubing-Bogen bis
zum Jahr 2037 zur Verfugung. Aufgrund dessen kann der Prognosehorizont (mit
entsprechender Interpolation) auf das Jahr 2040 ausgerichtet werden.

Fir das Jahr 2037 wird Uber den gesamten Landkreis eine Bevolkerungszunahme von rund
9,9 % erwartet, fur die Gemeinde Steinach rund 5,0 %, fur die umliegenden Gemeinden

Kirchroth und Bogen jeweils 7,0 % bzw. 7,7 % und fir Mitterfels und Parkstetten jeweils
11,1 % und sogar 19,6 %.

Insgesamt ergibt sich daraus ein eher uneinheitliches Bild. Im Mittel wird fir das Umfeld des
Nahversorgungsstandortes von einem Bevdlkerungswachstum von 10 % ausgegangen.
Diese Steigerungen werden auf das Verkehrsaufkommens am KP SR 8 / Helmbergstralle
Ubertragen. Informationen zu unmittelbar angrenzenden, gréReren Neubauprojekten (die das
zuklnftige Verkehrsaufkommen beeinflussen kénnten) liegen nicht vor. Zudem ist bislang
nicht absehbar, welche Effekte die beginnenden Mobilitdtswende insbesondere in landlichen
Raumen haben wird. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Strombelastungsplane fiir
den Analysefall und den Prognosenulifall 2040.
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Abbildung 4: Vormittagsspitze Bestand (Analysefall)
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Vormittagsspitze Prognose Nullfall (07:00 - 08:00 Uhr)
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Abbildung 5: Vormittagsspitze Prognosenulifall (2040)

Nachmittagsspitze (16:15-17:15 Uhr) 07.03.2023
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Abbildung 6: Nachmittagsspitze Bestand (Analysefall)
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Nachmittag itze Prog Nulifall (16:15 Uhr bis 17:15 Uhr)
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Abbildung 7: Nachmittagsspitze Prognosenulifall (2040)

2.4 Prognoseplanfall 2040

Verkehrserzeugung

Aufbauend auf dem Prognosenulifall (verkehrliche Entwicklung ohne konkretes Vorhaben)
erfolgt die Abschatzung und Verteilung der zuséatzlich zu erwartenden Kfz-Verkehre durch das
neu geplante Nahversorgungszentrum. Hierzu werden insbesondere die empirischen Daten
aus der Schriftenreihe des Hessisches Landesamts fiir StraBen- und Verkehrswesen; Dr.

Dietmar Bosserhoff? verwendet:

MaRgebend fir die Nutzungsintensitat ist die Verkaufsflache (VKF) im Zusammenhang mit

dem Kundeaufkommen pro Tag und m?.

Fir den Lebensmittel-Vollsortimenter gilt:

0,8 Kunden pro m? VKF und Tag (Spannweite 0,5 bis 1,5 Kunden pro m?)

Far die Gbrigen 3 Ladeneinheiten gilt:

0,5 Kunden pro m? VKF und Tag

2

Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff:

Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der

Verkehrserzeugung. Heft 42, einschliel3lich der Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau
und Hrsg. FGSV: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006
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Insgesamt sind demnach taglich 900 Kunden im Lebensmittel-Vollsortimenter zu erwarten
sowie taglich 460 Kunden in den Ubrigen Ladenflachen.

Die Anzahl der Beschéaftigten wird ebenfalls anhand der Verkaufsflache ermittelt. Die
Groftenordnungen liegen bei 35 bis 40 m? Verkaufsflache pro Beschaftigten. Damit sind
rechnerisch 34 Beschaftigte im Lebensmittel-Vollsortimenter und 23 Beschéaftigte in den
Ubrigen Ladenflachen zu erwarten. Bei dieser Berechnung wurde berlcksichtigt, dass in der
Einzelhandelsbranche zahlreiche Teilzeitkrafte und geringfligig Beschaftigte tatig sind.

Fur die Abschatzung der Kfz-Fahrten wird entsprechend der &rtlichen Gegebenheiten
(landlicher Raum, nicht integrierte Lage, geringes OPNV-Angebot) von einem sehr hohen
MIV-Anteil von 90% ausgegangen. Dieser Wert wird fir Kunden und Beschéaftigte
gleichermallen angenommen.

Weiterhin spielen die sogenannten Verbund- und Mithahmeeffekte am konkreten Standort
eine groRe Rolle. Bei den Verbundeffekten wird bericksichtigt, dass Kunden des
Lebensmittel-Vollsortimenters auch als Kunden der Ubrigen Ladenflachen (bzw. umgekehrt)
in Frage kommen, ohne hierfir den Standort erneut anzufahren. Dieser Anteil wird auf 20 %
(Lebensmittel-Vollsortimenter) bzw. 50 % (Ubrige Ladeneinheiten) geschatzt.

Bei den Mitnahmeeffekten wird berlcksichtigt, dass insbesondere bei Einzelhandels-
standorten an Pendlerstrecken und Ubergeordneten Stralen ein erheblicher Anteil der
Neukunden auf sogenannte ,Laufkundschaft® zurtickzufiihren ist. Diese Kunden erledigen ihre
Einkdufe sozusagen auf dem Weg von bzw. zur Arbeit oder sind aus anderen Grinden auf
dieser Strecke unterwegs. Die Kunden erzeugen demnach keinen zusatzlichen Verkehr auf
der Strecke, sondern biegen lediglich von der SR 8 kommend in das Gelande ein. Dieser
Mitnahmeanteil wird auf 50 % bzw. 60 % abgeschatzt.

Im Ergebnis sind an dem neuen Einzelhandelsstandort ca. 1.450 Kfz-Fahrten im Quell- und
Zielverkehr zu erwarten. Darunter sind 12 LKW-Fahrten in Bezug auf die Ver- und Entsorgung
(insbesondere durch die Anlieferung) der Ladeneinheiten. Mafigebend flir Betrachtung des
Prognoseplanfalls sind die beiden Spitzenstunden (zeitlich in Anlehnung an die
Verkehrsbelastung des angrenzenden Knotenpunkts mit der SR 8), fiir die sich die folgenden
Zahlen ergeben:

Morgenspitzenstunde (07:00 bis 8:00 Uhr)

- Gesamtverkehr - 54 Kfz
- Quellverkehr - 18 Kfz
- Zielverkehr - 36 Kfz

Abendspitzenstunde (17:00 bis 18:00 Uhr)

- Gesamtverkehr - 202 Kfz
- Quellverkehr - 104 Kfz
- Zielverkehr — 98 Kfz

Ergebnisbericht Seite 10
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Verkehrsumlegung

Aus den Strombelastungsplanen (siehe Kapitel 2.3) ist ersichtlich, dass das gréfite Verkehrs-
aufkommen uber die SR 8 abgewickelt wird und die HelmbergstralRe bzw. Moosstralle/Ge-
meindeverbindungsstralRe lediglich eine untergeordnete Bedeutung haben. In der Frihspitze
Uberwiegt der Verkehr in Richtung Westen (ca. 60 %), in der Nachmittagsspitze Uberwiegt der
Verkehr in Richtung Osten (Lastrichtung hat sich umgekehrt/ca. 55 %).

Die zusatzlich zu erwartenden Verkehrsmengen werden auf Grundlage der Verteilung der Be-
standsverkehre auf den Knotenpunkt SR 8 / Helmbergstral’e / Gemeindeverbindungsstralle
umgelegt. Hierbei wird unterschieden zwischen den ,echten Neuverkehren (Zielverkehr und
Quellverkehr kommen und gehen entsprechend der Anteile aus der gleichen Richtung) und

den verlagerten Fahrten durch die Mitnahmeeffekte (Verkehrsteilnehmer unterbrechen ledig-
lich lhre Fahrt).

Fur den Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum) ergeben sich damit folgende
Belastungen:

Vormittagsspitze Prognose Planfall (07:00 - 08:00 Uhr)
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Abbildung 8: Vormittagsspitze Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum)
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Nachmittagsspitze Prognose Planfall (16:15 Uhr bis 17:15 Uhr)
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Abbildung 9: Nachmittagsspitze Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum)

Diese Spitzenstundenbelastungen (malRgebende Belastungen) bilden die Grundlage fur die
nachfolgenden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen.

Nachweis der Leistungsfdhigkeit (Ausbau - signalisierter Knoten)

Aufgrund von Unfallhdufungen soll der derzeit nicht signalisierte Knotenpunkt mit einem dop-
pelseitig angelegtem Linksabbiegestreifen sowie mit einer Signalisierung ausgestattet werden
(E-Mail der Gemeinde Steinach vom 21.01.2023). Zum Zwecke der Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung wird im Rahmen dieser Untersuchung eine einfache Signalisierung erstellt. Die

Grundgeometrie wurde dem Ubergebenen Lageplan (nachfolgende Abbildung) entnommen.

Ergebnisbericht Seite 12
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Abbildung 10: Lageplan Grundgeometrie fiir Signalisierung (Gemeinde Steinach)

Aufgrund der Lage der beiden Linksabbiegefahrstreifen bzw. der leicht versetzten Lage der
Nebenrichtungen wird eine gemeinsame Signalisierung der beiden Linksabbieger nicht
empfohlen. Es wird lediglich der Linksabbiegefahrstreifen von Westen in Richtung
Helmbergstralle gemeinsam mit der Hauptrichtung (also bedingt vertraglich) signalisiert. Der
Linkabbiegefahrstreifen von Osten in Richtung Parkstetten wird gesondert (als eigene Phase)
signalisiert. Ful3gédnger- und Radverkehrsanlagen sind gemal® dem Lageplan nicht
vorgesehen und werden in der Signalisierung nicht bertcksichtigt.

Nachfolgend sind die beiden Signalzeitenplane mit der entsprechenden Bewertung fiir den

Prognoseplanfall 2040 (mit Nahversorgungszentrum) dargestellt.
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SZP 1 (Friih) mit Bewertung Prognose Planfall
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Abbildung 11: KP SR 8 / Helmbergstralle Signalzeitenplan Frihspitze
SZP 2 (Spat) mit Bewertung Prognose Planfall
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Abbildung 12: KP SR 8 / Helmbergstralle Signalzeitenplan Nachmittagsspitze

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt mit entsprechender Signalisierung
leistungsfahig ist. In beiden Spitzenstunden (Prognoseplanfall) wird mindestens die
Qualitatsstufe B erreicht, was einem guten Verkehrsablauf ohne langere Wartezeiten oder
Ruckstaus entspricht. Der Auslastungsgrad liegt in allen Zufahrten bei unter 50 %, so dass
entsprechend grof3e Reserven vorhanden sind.

Die jeweilige Bewertungstabelle fir signalisierte Knotenpunkte (zur Einordnung der
Qualitatsstufen) kann dem Anhang enthommen werden.

Nachweis der Leistungsfdhigkeit (Bestand - nicht signalisierter Knoten)

Sollte die Knotengeometrie unverandert bleiben (keine Signalisierung, keine gesonderten
Linksabbiegespuren) ist die Leistungsfahigkeit ebenfalls gegeben. Im Bestand wird zu beiden
Spitzenstunden mindestens die Qualitatsstufe B erreicht. Im Prognoseplanfall wird in der
Frihspitzenstunde ebenfalls mindestens Qualitatsstufe B erreicht. In der Nachmittags-
spitzenstunde wird mindestens die Qualitatsstufe C erreicht, was jedoch lediglich den
Linkseinbieger von der Helmbergstral3e auf die SR 8 betrifft. Die mittlere Wartezeit betragt fur
diesen Strom 22,5 s, die Rlickstaulange, die in 95 % der Falle nicht Gberschritten wird, betragt
2 Kfz bzw. 12m Lange. Behinderungen durch wartende Fahrzeuge im Bereich der Ein- und
Ausfahrt zum Parkplatz sind demnach nicht zu erwarten.

Die jeweilige Bewertungstabelle flir vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte (zur Einordnung der
Qualitatsstufen) kann dem Anhang entnommen werden.

Ergebnisbericht Seite 14



SCHLOTHAUER 3
VU Nahversorgungsstandort Steinach & WAUER 4~

3 Zusammenfassung und Fazit

Ziel der vorliegenden Untersuchung ist die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen eines
neuen Nahversorgungsstandortes in Steinach (Landkreis Straubing-Bogen). Untersucht wird
der unmittelbar angrenzende Knotenpunkt SR 8 / Helmbergstralle / Moosstrale-Gemeinde-
verbindungsstral3e im nicht signalisierten und signalisierten Zustand.

Der Nahversorgungsstandort soll aus einem Lebensmittel-Vollsortimenter (max. 1.200 m?
Verkaufsflache) und drei weiteren Ladeneinheiten mit einer Fldche von insgesamt maximal
920 m? bestehen. Auf Grundlage empirischer Daten werden ca. 900 bzw. 460 Kunden pro Tag
erwartet. DarUber hinaus werden bis zu 34 bzw. 23 Beschéftigte (Teilzeitkrafte und geringflgig
Beschaftigte sind berlicksichtigt) erwartet.

Fir die Abschatzung der zusatzlichen Kfz-Fahrten wird von einem sehr hohen MIV-Anteil von
90 % ausgegangen (landlicher Raum, geringes Angebot OPNV etc.). Unter Berticksichtigung
weiterer Parameter (wie z.B. der PKW Besetzungsgrad) ergeben sich durch die Kunden und
Beschaftigten insgesamt ca. 1.450 zuséatzliche Kfz-Fahrten in 24h. Fir die Ver- und
Entsorgung der Markte werden weitere 12 LKW-Fahrten erwartet. In den Spitzenstunde
vormittags und nachmittags ergeben sich 54 bzw. 202 zusatzliche Kfz-Fahrten (Summe aus
Quell- und Zielverkehr).

In dieser Berechnung sind die Verbundeffekte enthalten. Die Mithahmeeffekte (50 % bis 60 %
,Laufkundschaft) sind in der Umlegung des zusétzlichen Verkehrs auf den Knotenpunkt SR 8
/ HelmbergstralRe / Moosstralle-Gemeindeverbindungsstralle enthalten.

Fur den Prognoseplanfall 2040 wird neben den Auswirkungen des Nahversorgungsstandorts
auch die weitere (positive) Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Straubing-Bogen
berlcksichtigt. Es wird angenommen, dass sich der Verkehr auf der SR 8 (auch ohne das
Neubauvorhaben) bis zum Jahr 2040 um ca. 10 % erhéhen wird.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung beriicksichtigt die Signalisierung des Knotens bzw. die
gesonderten Linksabbiegefahrstreifen und ergibt fiir beide Spitzenstunde die Qualitatsstufe B.
Ruckstaus oder langere Wartezeiten sind im Bestand und im Prognoseplanfall 2040 nicht zu
erwarten.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts ist auch ohne diesen Ausbau gewahrleistet. In der
Frihspitzenstunde wird auch im Prognoseplanfall 2040 die Qualitatsstufe B erreicht. In der
Nachmittagsspitzenstunde wird die Qualitatsstufe C erreicht.

Es ist jedoch zu berlicksichtigen, dass die Signalisierung des Knotens mit den gesonderten
Linksabbiegefahrstreifen gegeniber dem Bestand ein wesentlich hdheres Mall an
Verkehrssicherheit bietet.
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Anhang
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A.1.1 — Strombelastungsplane Bestand
Strombelastungsplan Vormittagsspitze Bestand o L%thﬁ:': |E|R

LA

Vormittagsspitze Bestand (7:00-08:00 Uhr) 07.03.2023

wonnach| 1 2 3 4
1 4 [105] 4
2 10 48 [ 11
3 313] 13 &2 I69 Fqg
Helmbergstralke
1 T [ 1|22 rg -
(Arm 2) n

SR 8 West
(Am 1)
]
,-I GV'S Moos
77 rog {Arm 4)

Projekt Mahwersorgungsstandort Steinach
Knotenpunkt | SR8/ Helmbergstralle - Moossiralle
Aufiragsnr. | 2023-00G8 Variante vu Datum | 12.05.2022
Bearbeiter 5. Krauss Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan Nachmittagsspitze Bestand

(¥ ]

CHLOTHAUER
& WALIER

- LEA

Machmittagsspitze Bestand (16:15-17:15 Uhr) 07.03.2023

vonnach| 1] 2 3 [ 4
1 165|258 3
2 g 18| 6
3 212 23 41 I3z g 54
4 318 | 54 Helmbergstrale .-
{Arm 2}
E Te=leg
100
200

SR 8 West
[Arm 1)

T ™ Doy
“ GWS Moos
n
{Arm 4)
I &g Iy
Projekt Mahversorgungsstandort Steinach
Knotenpunkt | SR8/ Helmbergstralle - Moosstraile
Auftragsnr. 2023-0088 Variante wu Datum | 12.05.2023
Bearbeter 5. Krauss Abzeichnung Biatt
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A.1.2 — Strombelastungsplane Prognose Planfall 2040

. : SCHLOTHAUER

Strﬂmbelastungsplan UDrmlttagssplt?_e F"TDQFIDSE Planfall ROWALIER
LA
Vormittagsspitze Prognose Planfall (07:00 - 08:00 Uhr)
vontnach| 1| 2| 3| 4

1 17 |207| 4

2 18 62113

3 333 4 [iE:]

2 3l 2|24
20 Helmbergstralke

100 {Arm 2}

00
SR B West
{Arm 1)
-
= o ey =
fas ¢ 25
Projekt Mahversorgungsstandort Steinach
Knotenpunkt | 5R3 / Helmbengstralle - Moosstralle
Auftragsnr. 20:23-0088 Variante v Datum | 12052023
Bearbeter 5. Krauss Abzeichnung Biatt
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SCHLOTHAUER
& WAUER
. . SCHLOTHALIER
Strombelastungsplan Nachmittagsspitze Prognose Planfall & WALER
T LEA
Nachmittagsspitze Prognose Planfall (16:15 Uhr bis 17:15 Uhr)
wvon\nach| 1 2 3 4
1 ga8 (257 3
2 55 71|13
3 210) 72 45
b |
1 3 |22 %o Helmbergstraie 39 7163
(Am 2} L
20 (el -
100 e BN
200
SR & Ost
(Arm 3}
72 A
[
g \®
55 —
™ i 7 o
% 5 = 257 8
ot ] y. 50
B I
[+=] |

GVS Moos
[Armn 4}
Projekt Mahversorgungsstandort Steinach
Knotenpunkt | 5RA8 / Helmbergstralle - Moosstralle
Aufiragsnr. | 2023-0088 Variante vu Datum | 12.05.2023
Bearbeiter 5. Krauss Abzeichnung Blatt
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A.2.1 - Leistungsfahigkeitsbewertung signalisierter Knoten Prognose 2040

) ) . SCHLOTHALIER

Zusammenstellung Signalzeitenplane & WALIER

LEaA
S7P 1 (Friith) mit Bewertung Prognose Planfall
' TU=72

Signal-
gruppe ?|1::I|2||:I 1 E'll:I 1 .4||:I 1 5|I:||E|I:|||| TF | Auslgrad | G5V
Ki_2 3 _}. _.,ET_, F 27 oo A
K4 5 -1- A 8 037 B
KE T =i _“E:':1 F 27 040 A
KE_ O — I ] 027 B
KA1 = e ] 0.12 B

T T T T T T L L | TrrrrTTT T T T T HESEU15

S7P 2 (Spdt) mit Bewertung Prognose Planfall
' TU=T2

Signal-
grupps ?.. 1 ..1:::.. 1 ...2||:!. 1 ..:E.ll:!. .|...:4||:!. 1 ..Ell:!. 1 .!Sll:!.. 1 1 | TF | Auwslgrad | OS5V
K12 3 —tef — o 25 028 B
K45 =p — 13 [ 042 B
K7 -1 L o 5 [ 041 | A
KE D — o ] 023 B
KA0_ 11 e “—— 13 0.22 ]

T T T T T I""I""I""I""IITI T T T T HBS 2015
Knotenpunkt | SRA  Helmbergstralle - Moossiralle
Variante VU
Bearbeter | S. Krauss | status | Entwurt Daturn | 12.05.2023
Abzeichnung Eiatt
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VU Nahversorgungsstandort Steinach

SCHLOTHAUER 7%
& WAUER 692

A.2.2 - Leistungsfahigkeitsbewertung nicht signalisierter Knoten Prognose 2040

SCHLOTHALER
Bewertung NLSA Prognose Planfall & WALIER
L=A
Bewe rtungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Aullerors
Belastung : Vormittagsspitze (7-8 Uhbr) Prognose Flanfall 2040
R HT AT - Mo
| e
A Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom
N $
1 A VorfahrisstraBe . e
: R
o [
] i .

2 D ? Viorfahit gewshren! 11 LY

3 Vorfahrisstrabe B "

4 B v Vortahrt gewihnen! E
Knotenpunkt | SR8 7 Helmbergstralle - Moossiralle
Variante Bestand
Bearbeiter | Krauss | Status | Entwurt Datumn | 12.05.2023
Abzeichnung Biatt
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= X
Bewertung NLSA Prognose Planfall SCHLOTHALE
- LEA
Arm Zufahrt Strom  Verkehmsstrom .I.:,“: IPl:r-‘i.-'hI IPk\Ei‘E:’l': Iri:h.l |T| Ir:-'h] Ir\::‘: :::I a5
1 =2 1 17.0 185 BB, & TETS | D021 0S5 | 10 AT A
1 ) 1=3 2 207.0 2275 1.8000  16365| 0126 14295) - 25| A
1—4 3 4,0 45 L6000  14545] 0003 14505]) 10 25) A
d4—=1 Ll 30 35 300 M5 |02 Zro5 (10 133 B
4 B i =2 5 2.0 20 3430 3165 | 0006 3145 [ 10 114 B
43 6 240 265 8315 7560 | 0032 7320 |10 49| A
=4 7 B30 75.0 1.057,5 G815 | 0071 B335 | 10 40| A
i C 3-=1 8 3330 3865 1.800,0 1.6365| 0204 13035] - 2E] A
=2 g 340 375 1L.6000  14545) 0023 14205]) 10 25| A
2—=3 10 B2.0 GA.0 3125 2840 | 0218 2220 | 10 1682] B
2 D 2—d n 130 14.5 3555 [0 | 0041 3100 (10 1E| B
2—=1 12 18.0 0.0 BE4,0 6035 | 0030 5855 | 1.0 &1 A
Mischsiréime
1 ) - 1+2+3 2280 251,0 1.8000 16350 0139 14070| - 26| A
a4 B - d+5+6 2.0 320 adi 0 3800 | 0050 5510 - 65] A
3 C - T+8+09 4350 4785 1.800,0 16385 0286 12015 - 30| A
2 D - 10+11+12 93,0 1025 3545 3215 | 0289 2285 | - 157] B
Ccamt 5V B
PE . Plw-Einheiten
q : Belastumg
C : Kapazitit
x : Auslastung sgrad
R : Hapazitasresene
Mgz My ¢ Staulange
Ly : Mittlere Wartezeit
Knotenpunkt | SR8 / Helmbergsiralle - Moossiraile
Variante Bestand
Bearbeiter | Krauss | Status | Entwrt Datum | 12.05.2023
Abzeichnung Blatt
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SCHLOTHAUER
BEWEI'TLIHQ MNLSA PFDQI'IDSE Planfall B OWALIER
LEs
Bewe riungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes @ Aulerors
Belastung : Machmitagsspitze Prognose Planfall 2040 (18:15
bis 17:15 Uhr) [y TS————
i ﬂ*ﬁdﬂ
Anm Zufahrt Vorfahrisregelumng Verkehrsstrom
¥ +
1 A Vorfahrsstrafe 2 T rx &
i e
50 : A F]
2 D v Vorfahirt gewshren! i » 4
zsmrata
3 viorfahrisstrafe B
i B v Vorfahirt geswahnen!
g
Knotenpunkt | SR8/ Hedmbergstralle - Moossiralle
Variante Bestand
Bearbeiter | Krauss | Sttus | Entwert Daturn | 12.05.2023
Abzeichmung Biatt
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- - )
Bewertung NLSA Prognose Planfall o LOT}H“ |E|P
LA
Armn Zufahrt Strom  Verkehusstrom 'r:-“: IPII.:'-‘E.-'hI IF‘k-ii‘E.-'l': I:;.-'Jh'l I:fl Ir:-'h'l r:: Ir:| 05
1—2 1 B0 75.0 9630 BiS5 [00mE BOTS [ 10 45) A
1 A 1—=3 2 2570 2825 1.800,0 16365 0157 1375 - 26| A
| == 3 3.0 15 1.600,0 14545 0002 1.4515] 10 25| A
4-1 4 30 35 2m,5 2460 (003 2430 [ 10 148| B
4 B q-—=2 5 230 255 3370 06,5 [00M 2835 [ 10 127 B
43 b 590 a5.0 7685 BOES | DOES 6395 (1D 56| A
I—=d 7 450 43,5 9930 D025 | 0050 BSTS [ 10 &2 A
3 C =1 8 2120 2330 1.8000  16365( 0139 14245 - 25| A
32 9 720 7.0 L6000 145450 0049 13825 10 26| A
2—=3 10 .0 8.0 2540 2310 | 0307 1600 [ 20 A5 C
F D 2—=d n 130 14.5 3545 FEES | D041 3095 [ 10 16| B
2—=1 12 50 805 7B1,2 TS | 007 6555 | 10 55| A
Mischsirime
1 A - 1+2+3 3280 361,0 1.800,0 16350( 0201 13070( - 2B A
4 B - i+5+6 B0 935 5400 4491,0 | 0173 4060 - a9 A
3 C - T+HE+0 3290 3620 1.8000 163650201 13075 - 28| A
2 D - 10+11+12 133,0 1530 360,0 3270 (043 1880 [ - 19| B
Cmaeamt O] C
PE : Plw-Einheiten
q : Belastung
cC : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Hapaziatsreserve
Mgz Myg @ Staulinge
ty : Mittlere Wariezeit
Knotenpunkt | SRA [ Hedlmbergsiralle - Moossiraile
Variante Bestand
Bearbeter | Krauss | Status | Entwurt Datum | 12.05.2023
Abzeichmung Biatt
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A.3 — Qualitatsstufen im Verkehrsablauf nach HBS 2015

Signalisierte Knotenpunkte

(Quelle: FGSV, Tabelle 4-1 HBS 2015)

Maximale

Mittlere Wartezeit fiir Warte%elt far
Fulganger

OPNV [s] und
Radfahrer [s]

Beschreibung Wartezeit fiir
Kfz [s]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen <20 <5 <30
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen <35 <15 <40
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit
B auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen <50 <25 <55
Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wéahrend

der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen

ankommenden Kraftfahrzeuge kbénnen in der

nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem

betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am

Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau

auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen <70 <40 <70
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem

betrachteten Fahrstreifen ftritt im Kfz-Verkehr am

Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen >70 <60 <85
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
E Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen -3 > 60 > 854
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten

Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr

Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die

Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach

vorriicken.

3 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Uber der Kapazitat liegt.
4 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in der RILSA (2015) vorgegebenen
Richtwerten flr die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Vorfahrtsgeregelte Knotenpunkte

(Quelle: FGSV, Tabelle 5-1 HBS 2015)

Regelung durch Rechts-vor-links
Vorfahrts- Mittlere Wartezeit Kfz
beschilderung
Beschreibung
Mittlere Wartezeit
Wartezeit fir FG
fiir Kfz [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu <10 <5
A | ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen <20 <10
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten

Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen <30 <15 <15
auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
C spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezuglich seiner zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die  Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss <45 <25 <20
Haltevorgange,  verbunden mit  deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge
D kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser
wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen > 45 <35 <25 <20
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
E Werte an. Geringfigige Verschlechterungen der
Einflussgréfen kdénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende
Staulénge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem -5 > 35 > 256 > 20
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
F lange, stédndig wachsende Schlangen mit
besonders langen Wartezeiten. Diese Situation [8st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

5 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tber der Kapazitat.
6 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,,rechts vor links" nicht mehr.
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